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Inhalt

1. Uberprifung von Masse und Schwerpunkt
2. Flugleistung

Geschwindigkeitspolaren von Segelflugzeugen
Reisegeschwindigkeit mit Segelflugzeugen
Der Endanflug

Flugleistung von Reisemotorseglern
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3. Flugplanung und Streckenwabhl
1. Flugdurchfuhrungsplanung und Flugvorbereitung

2. Streckensegelflugvorbereitung und
Streckenflugdurchfihrung

4. ICAO Flugplan
5. Fluguberwachung und Streckenplanung im Flug




Streckenvorbereitung

« Segelflugkarte vorbereiten
Distanzkreise um Flugplatze und
Landemoglichkeiten einzeichnen
* Frequenztabellen und Landefeldunterlagen
e Meteo Normaler Wetterbericht, Segelflugwetterbericht, diverse

* DABS, ev. kopieren und mitnehmen www.skybriefing.com
e NOTAM www.notaminfo.com/nationalmap

* Personliche Ausweise

« Unterlagen des Flugzeuges

* Anhanger und Ruckholauto bereitstellen

* Ruckholmannschaft organisieren



Rechnerische Bestimmung von
Zeit, Geschwindigkeit und Distanz

Flugzeit . | = Distanz x 60
V liber Grund
Distanz - = V,uber Grund x Flugzeit
o 60
V iber Grund '=  Distanz x 60

Flugzeit'




Aussenlanden

1. Aussenlanden ist beim Segelflug etwas Normales, das Uben
von Ziellandungen auf dem Flugplatz hat zum Zweck, dass
eine Landung auch in einem Feld problemlos gelingt.

2. Ein Landefeld muss immer erreichbar sein. Das Gelande
bestimmt unsere Flugtaktik!



Trichterfliegen in Gebieten mit wenig Landemaoglichkeiten

Sicherer Gleitpfad

Sicherer Gleitpfad:
Flugzeuge 1:40= 1:25

Ankunftsreserve
Flugzeuge 1:30 1:20

Sicheres Landefeld

Von Landefeld zu Landefeld fliegen in Gebieten mit vielen
Aussenlandefeldern



Wichtige Hinweise zum Aussenlanden

Bearbeitete Flachen sind besser als Wiesen

2. Nach Moglichkeit Feld in einer Hohe von ca. 300 m
uberfliegen und auf Hindernisse prifen

3. Ganz normal abkreisen. Wichtig: Abkreisraum mit
genltgendem seitlichen Abstand zum Feld (spaterer
Queranflug). Beim Abkreisen auf Wind achten

4. Im Gegenanflug auf Landefeld zurlick blicken und Héhe
abschatzen

5. Der Queranflug ist absolut wichtig, weil er gute
Korrekturmoglichkeiten bietet und auf den Wind geschlossen
werden kann

6. Normaler Anflug auf Feld wie auf Flugplatz



Diverse Erganzungen aus allen Kapiteln




VA
VFE
VLE
VLo
VNE
Vs
VX
Vy

Geschwindigkeiten

Hochstgeschwindigkeit fur volle Ruderausschlage
Hochstgeschw. mit ausgefahrenen Wolbklappen
Hochstgeschw. mit ausgefahrenem Fahrwerk
Hochstgeschw. zum Ein- und Ausf. des Fahrwerks
Hochstzulassige Geschwindigkeit (TAS)
Mindestgeschwindigkeit

Geschwindigkeit fur den besten Steigwinkel
Geschwindigkeit fur die beste Steigrate

Geschwindigkeit des geringsten Sinkens

Geschwindigkeit fur den besten Gleitwinkel



Minimale Geschwindigkeit
VSO

Ist auf dem Fahrtmesser nicht markiert

Sie ist abhangig vom Gewicht und von
der Querlage

Bei dieser Geschwindigkeit ist das
Segelflugzeug gerade noch flugfahig.

Wenn man noch langsamer wird, reisst
die Stromung ab



Maximale Geschwindigkeit VNE

Roter radialer Strich auf dem Fartmesser

Die VNE reduziert sich mit zunehmender
Flughohe (respektive die angezeigte
Geschwindigkeit ist mit zunehmender
Flughohe zunehmend zu gering).



VNE mit zunehmender Hohe

Bei der HtSchstgeschwindigkeit VNE dirfen nur noch
1/3 der max. Ausschliige gegeben werden. Es ist auch
darauf zu achten, daB mit zunehmender Flughthe

wvegen der abnehmenden Luftdichte die wirkliche Flug-
geschwindigkeit hther ist als die angezeigte.

Fiir die Sicherheit gegen Flattern ist aber die
wirkliche Geschwindigkeit (TAS) maBgebend.

*) Die zuldssige, angezeigte Geschwindigkeit V..
reduziert sich mit der Hohe wie folgt:

Flughdhe (m) 0-2000 | 3000 { 4000 | 5000 | 6000

Vg 2ngezeigt (km/h) 280 267 | 255 | 239 | 226

—




Aquivalente Fluggeschwindigkeit EAS
(Equivalent Air Speed / EAS)

EAS = CAS korrigiert mit dem Kompressibilititseinfluss.
Fur Fluggeschwindigkeiten bis 150 kt und Flughthen bis 15’000 ft ist der Kompressibiltatseinfluss

vernachlassigbar klein.
AV. = Korrektur der Kompressibilitét
EAS = CAS - AVc y

Wahre Eigengeschwindigkeit TAS
(True Air Speed / TAS)

TAS = EAS korrigiert fiir die aktuelle Luftdichte.
TAS ist die Geschwindigkeit des Flugzeuges relativ zur ungestdrten Luft. Sie entspricht der
Strémungsgeschwindigkeit und ist die Ausgangsgeschwindigkeit fiir die Navigation.

,p
Fo = Korrektur fur die Luftdichte

Po = Luftdichte auf Meereshéhe
p = aktuelle Luftdichte

Die Ermittlung der TAS wird mit Hilfe von Tabellen, speziellen Rechnern oder mittels Faustformel vorge-
nommen.

Auf Meereshéhe bei ISA-Bedingungen (QNH = 1013.25 hPa, OAT = +15° C) gilt:

CAS = EAS = TAS

" Flughandbuch («Airplane Flight Manual /AFM» oder auch «Airplane Operating Manual /AOM» genannt): Betriebs-
anleitung des Flugzeugherstellers fir das Flugzeug.




Das gelbe Dreieck

Gelbes Dreieck

e Minimale Landeanfluggeschwindigkeit
e Bei maximalem Abfluggewicht

ASK- 21
90 km/h




Markierungen auf dem
Fahrtmesser




Einfluss des Zustandes der
Piste beim Start

Auf einer Hartbelagpiste ist die Startstrecke
am kurzesten

Faktoren, die die Startstrecke verlangern:
* Eine nasse (und weiche) Graspiste

* Hohes Gras

 Hohe Temperaturen

* Leichter Ruckenwind

* Tiefer Luftdruck, hochgelegener Flugplatz
* Leicht ansteigende Piste




Anfluggeschwindigkeit

Bei leichtem Ruckenwind mit dem
besten Gleitwinkel (gelbes Dreieck)
anfliegen oder etwas langsamer.

Beim Anflug auf ein stark ansteigendes
Gelande muss mit (grosser) Ueberfahrt
angeflogen werden.



Anflug bei starkem Gegenwind

Geschwindigkeit gegeniber der Luft
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Anflug uber Hindernisse
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Einfluss des Zustandes der
Piste bei der Landung

Folgende Faktoren verkurzen die Landestrecke:

* Nasse, weiche Graspiste
« Gegenwind
* Ansteigende Piste

Folgende Faktoren verlangern die Landestrecke:
* Leichter Ruckenwind

* Hohe Temperatur

« Landung auf einem hochgelegenen Flugplatz







